Den nya strackningen for Lidingobanan med hallplats Torsviks torg

placeras har, 6ver motorleden som overdickas pa en langre stricka,
vilket ger battre milj¢ for boende i omgivningen.

Tanken ar att den via centrum omlagda Lidingébanan skulle passera
Lidingé centrum mellan motorleden och husen vid Stockholmsvagen
som finns pa andra sidan om husen till hoger.

att kollektivtrafikforsérjningen ir for dalig. Sa var det inte forr;
da gick utbyggnaderna parallellt. Stockholm och Sverige var ju ett
foredome inom det hir omridet under 1950- och 60-talet.

— Jag har varit med inom samhallsplaneringen sedan 1968, da
var det sjalvklart att kollektivtrafiken skulle vara pd plats nir folk
flyttade in. Detta bara férsvann i slutet av 1970-talet. Det blev
ett generationsskifte runt 1970, ndr méanga av de aldre politikerna
med erfarenhet och kompetens forsvann,

Goran Tegnér berittar att hans parti pd Liding6 dr dvertygat om
att det behovs dubbelspar pa den nya sparvagsbron, som for Gvrige
ocksa ska leda gang-, cykel och mopedtrafik till och fran Lidingo.
Stockholms lans landstings trafikférvaltning ("SL”) har ddaremot
linge ansett att det racker med ett enkelspar.

— Men tydligen har de borjat tveka. Virt beslut om den nya bron
ligger darfor tills vidare pa is. Vi maste ha ett besked fran trafik-
forvaltningen. Om banorna kopplas ihop innebir det att ett 25-
tal sparvagnar inom ganska kort tidsrymd ska ut fran Aga-depan
pa morgonen och borja trafikera Sparvag city och Lidingobanan.
Dessutom bérjar landstinget inse att Lidingobanan behover trafi-
keras i femminuterstrafik i rusningstid for ate klara anstormningen
av nya passagerare fran Aga. Da ricker det inte med ett enkelspar.

Goran Tegnér forklarar vidare att eftersom sparvagnarna da
kommer att passera Ropsten i princip mitt pa linjen sd finns risk
att de dr forsenade, och alltsi kommer oregelbundet. Da blir det
mycket problematiskt med en ling enkelsparsstricka.

Den gamla bron skats enligt ett avtal fran 1986 av Lidingo stad,
trots att gransen till Stockholm gar ungefar mitt pa bron. Till detta

For att sakerstilla sparforbindelsen med Stockholm maste nya Lilla
Lidingobron fa ett hogt lage pa lidingosidan, i niva med bilbron. Lidingo-
banan skulle ga intill parken till hdger och dar ansluta till nya bron.

Cirkulationsplatsen i fonden passeras planskilt, med banan i en undre
niva. Banan dras sedan i bildens vanstra kant, dar en hallplats nira
Lidingo stadshus anlaggs.

kommer att sparanldggningen dgs av landstinget. Lidingo har i av-
talet frdn 1986 atagit sig att finansiera den nya gang-, cykel- och
sparvigsbron, bortsett frian sjilva sparliggningskostnaden, som
ska bekostas av landstinget. Aven det nédvindiga dubbelsparet
ska dd finansieras av landstinget.

En annan fraga som har sysselsatt Goran Tegnér ar fragan om
hur Lidingo centrum bist kan kollektivtrafikforsorjas. En tanke
ar att ligga om Liding6banan via centrum, frin en punkt mellan
hallplatserna Bodal och Baggeby, via Sodra Kungsvigen, Lidingo
stadshus, Torsviks torg och den nya Lilla Lidingobron, som i sa fall
bor byggas i hogt lage, vilket innebir att den pa Lidingosidan ar i
samma niva som bilbron, med segelfri h6jd pa 11,4 meter.

Eftersom anslutningen vid Ropsten med storsta sannolikhet blir
pa samma nivd som dagens laga, maste den nya bron hirifran luta
uppat tills segelrinnan nira Lidingd har passerats. Den lutningen
skulle bli tvd procent vilket, med hinsyn till funktionshindrades
moijlighet att anvianda forbindelsen, dr godkint for gang- och cy-
kelvigar.

Tanken dr att den via centrum omlagda Lidingobanan skulle
placeras i mitten av Sodra Kungsvigen, passera Lidingo centrum
mellan motorleden och husen vid Stockholmsvigen. Nira Tors-
viks torg korsas denna vig signalreglerat i plan och den nya ban-
strickningen med héllplats placeras 6ver motorleden som hir
overddckas pa en langre stricka, vilket ger bittre miljo for boende
i omgivningen.

Kostnadsbilden dr nagot varierande, om man uttrycker sig diplo-
matiskt. Enligt Sverigeforhandlingen ligger den fantasifullt pa runt
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