Efter passage under cirkulationsplatsen gar banan i Sédra Kungsvagens
mite.

Pa strackan mellan hallplatserna Baggeby och Bodal ska den nya ban-
strackningen ansluta till den befintliga banan.

tre miljarder kronor, enlige berikningar frin SL pa omkring 800
miljoner och enligt kalkyler av Hans Lefvert pd ca 550 miljoner
kronor,

Finansieringen dr forstds annu oklar, men Goran Tegnér nimner
nagra mojligheter, exempelvis att Liding stad siljer mark for bo-
stadsbebyggelse pa den gamla banstrickningen, och att ansokan
kan goras betriffande medel tillgingliga inom stadsmiljbavtalen.

For nagra ar sedan gjorde WSP en studie dir den dr 1971 ned-
lagda Norra Lidingobanans strdk studerades for att med ny spar-
vag norrifrin angora Lidingd centrum och dirifrin nyttja Sédra
Kungsvigen (dock i sidoldge) for att na Bodal. Denna studie ver-
kar nu inte lingre aktuell i trafikdebatten. Detta beror pa att det
da blir alltfor lang tidsmissig omvig for den majoritet som reser
mellan sédra Lidingé och innerstaden via Ropsten.

Som man forstar ligger forverkligande av omliggningsplanerna
en bit in i framtiden. Pd kortare sikt borde dock Lidingé centrum
kunna fa en stombusslinje som direkt ansluter till Stockholms mer
centrala delar:

- Nu kommer ju stombusslinje 6, som ersitter dagens linje 73.
Men den ska ocksa ha dndhallplats i Ropsten — i en forsta etapp.
Enligt uppgifter fran landstinget kan man dir tinka sig en forling-
ning av stombusslinjen till Lidingé i en senare etapp. Vi anser att
den ska dras ut till Rudboda via Liding® centrum. Liding6 ir den
enda kommun i linet som inte har en stombussanslutning till sitt
kommuncentrum, siger Goran Tegnér.

Han ndmner att det kan finnas andra, mer kostnadseffektiva, ls-
ningar for forbindelsen Ropsten-Torsviks torg-Lidingé centrum,
exempelvis en gondolbana. Spartaxi skulle ocksd kunna vara en
I6sning for trafiken i vissa relationer, som matarsystem mot exem-
pelvis Kyrkviken, men idven pa andra strickor.

Sodra Kunsv‘égen ar id inte sarskilt inbjudande for cyklister och
fotgangare.

Hir finns tankar om en inledande tre kilometer ling slinga med
tio hallplatser, med trafik upp till var tredje sekund, vilket skulle ge
hog kapacitet. Men den lokala politiska férsamlingen har hittills
varit timligen ointresserad, med undantag for (L).

- Man borde vara 6ppen for olika losningar pa kort, medelling
och ling sikt. Pa lang sikt kanske tunnelbanan trots allt kommer,
eller sa far vi pd medellang sike till stand en dragning av Lidings-
banan via centrum, siger Goran Tegnér,

— Det skulle generellt vara bra om Lidingd kommun kunde ge-
nomfora en genomgripande trafikutredning fér Lidingd, si att vi
har pa fotterna nar vi forhandlar med starka motparter, som staten
och landstinget. Men hittills har jag inte fatr gehor for dessa tan-
kar, fortsitter han.
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