Vid hallplats Bodal har en infartsparkering anlagts, med 43 platser.
Detta ar en av flera anledningar till att Lidingobanan har fatt fler pas-
sagerare efter aterstarten. Under aret ska parkeringen byggas ut till
dubbla kapaciteten.

Ett mindre projekt som diremot gick snabbt att forverkliga var
infartsparkeringen vid hallplats Bodal. Den rymmer dock endast
43 bilar och blir snabbt fullbelagd. Den ska i ar byggas ut till dubb-
la kapaciteten.

Goran Tegnér berittar att han tidigare hade berdknar att der har
skulle behtvas 75-80 platser, men att det da ansags vara for myck-
et. Nu visar det sig att det behovet finns.

— Jag har féreslagit att vi borde 6verviga att prova trafik med f6-
rarlosa bussar pa strickan mellan infartsparkeringen och Lidingo
centrum, och vidare mot Ropsten. Det gar namligen 17 bussar i
maxtimmen mot Ropsten, vilket gor att det ar vildigt tatt mellan
dem vid vissa tillfillen. De ir dessutom fullsatt med alltfér manga
staende.

Garan Tegnér berittar vidare att méirkligt nog kar resandet med
bussarna mest i rusningstid, inte si mycket under andra tider. Det
ir alltsd arbetspendlingen som okar mest. Detta ger dnnu mer ut-
talade belastningstoppar.

— Om man beriknar busskapacitetsbehover mellan Lidingo
centrum och Ropsten och tar hinsyn till den prognostiserade be-
folkningsokningen sd skulle det krivas en buss var 1,8:e minut pa
strackan ar 2030. Da blir det problem, dirfor behdvs spartrafik.

Det behovs titare trafik ocksa pa Lidingébanan, som fatr minga
fler passagerare efter dterinvigningen, vilket vi skrev om 1 forra
Modern Stadstrafik.

Vilka ir de viktigaste projekten framéver som kommer att paverka
trafiken till, fran och pa Lidingi¢

— En av de vikrigare dr det stora handelscentrum som uppfors
vid Valparaiso i Norra Djurgardsstaden. Det innebir att Lidingo
centrum far konkurrens. Det finns visserligen planer pa att aven
bygga ut Lidingd centrum med mer handelsytor och bostider, men
exakt hur detta ska ske dr annu oklart.

Ett annat viktigt projekt dr forstas Sparvag city och utbyggnaden
till Norra Djurgardsstaden och Ropsten.

Till detta dr kopplat fragorna om nya Lilla Liding6bron och dess
eventuella dubbelspar.

Vidare finns projekt for fortamning av Hogsdtra ndra Larsberg.

- D4 finns det risk att centrum pa Lidingo forflyttas mot Lars-
berg, alltsa utmed Lidingodbanan. Liding6 centrum riskerar att ut-
armas, samtidigt som det skulle vara konstigt att bygga ut ddr utan
att ha tillgang till spartrafik.

Till bilden hor att norra Lidingd har dalig busstrafikforsorjning,
vilket for dvrigt kinnetecknar tvirforbindelserna pa ¢n. Goran
Tegnér sager att darfor ar kollektivreseandelen lokalt pa Lidingo
generellt lag, endast nio procent, som kontrast mot arbetspend-
lingen som ligger pd 37 procent.

- Hir kunde man tinka sig anropsstyrd busstrafik och pa sikt
kanske forarlosa skyttlar. Man maste kunna erbjuda en viss turtit-

Under 2006 presenterade VWWSP en studie for Lidingobanan via
centrum.Tanken var da att dteranvinda storre delen av den 1971 ned-
lagda Norra Lidingobanans strak, som har pa Leijonvdgen. Langt bort i
bakgrunden finns Lidingd centrum.

Bild tagen den 26 oktober 1966 pa samma plrs som bilden ovanfor.
Da fick den sparsamma biltrafiken utnyttja rampen till héger, medan
banan tog det planare straket nedanfor.

het, vilket blir dyrt med firarpersonal och endast nagra fa pas-
sagerare per buss.

Goran Tegnér anar att om tio—tjugo dr finns forarlésa bilar och
darfor borde kollektivtrafiken redan nu prova detta koncept for att
inte hamna pa efterkilken.

— Nu satsas ju mycket pa utbyggnad av tunnelbanan och fortit-
ning av pendeltdgstrafik, siledes pa att bygga ut de investerings-
missigt dyraste trafiksystemen. Man borde dven titta pa billigare
system, exempelvis Bus Rapid Transit, BRT. Det skulle ge mer kol-
lektivtrafik for samma summa pengar.

— Det dr ocksa konstigt att man inte kan ge bussar samma prio-
ritet som spdrvagnar! Tekniken fér signalprioritet finns ju sedan
linge. Jag tror det ar politisk feghet som hindrar.

Vad krivs for att Lidingobanans fortsatta utveckling ska sikerstal-
las?

— Da kriivs att Liding6 stad tar egna initiativ, sarskilt nir det gél-
ler att dra banan via Lidingé centrum. Den aktuella landstingsut-
redningen kommer bara att granska fragor kring Spérvig city och
om enkel- eller dubbelspar pa nya Lilla Lidingébron. Problemet ér
att om Lidingdbanan ska liggas om via Lidingd centrum sa bor
den nya bron ansluta i ett hogt lige, men den fragan finns inte med
i utredningen; och inte heller i Lidingés eget inriktningsbeslut for
den nya sparvigsbron. Dirfér kan den till sist valda brolosningen
lasa utvecklingen pa ett olyckligt sitt.

- Sa for att nagot ska hidnda duger det inte att Liding6 stad sitter
pé askadarlaktaren!

Man kan ana att Goran Tegnér avser att fortsitta ate politiske se
till att sa inte blir fallet. a
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